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Forsalongen

Vilkommen ombord i Amgitser 127!

Efter en hindelserik sommar kan vi
bara kanstaresa ate vi inte fir plats med alit
ombord. Bland annat fir fortsattningen
om Marstrandsbolagets hisroria ansta til]
julavgdngen,

1 desta nummer ay Angditen fortsiitrer
Ove Tko sin beritelse om fregareen
Jyreanos mirkvirdigs maskineri. Mars
Demker skeives om hur en kyvillsrundeur
uppleve i maskinrummet. Gunnar Sodes-
berg rapporterar frin FAzjaN 4 som ju
tar dver sasongen nir ingasen Borustin
"trappar ner”.

Sista turen med fiifjan brukar g nar
Sallskapets desmate hills sistu lordagen i
oktober. Kallelsen sl arsmétet ir lastad
ombord. Bessk girna drsmoree den 27
oktober om Du har mojlighet!

Angbateninnehiller ven mycket annat,
Vi tackar for alla bidrag, ser fram mot
kammande bidrag och tnskar stutligen

vara lsare mycket adje.

REDAKTIONEN
Manusstopp Angbiten
Nrd 2007(128) 12 november
Nrl 2008(129) 18 februari
Nr2 2008(130) 21 apeil
Nr3 2008 {131) 1 september

Omslaget

Bosivssdn dar saktar farten och alla
deskidur fotografen ppe pd Stdngeboccuds
&ippor.

Foto I juli 2007 Bo Starmars
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Ordforanden har ordet

Angbbrsvin !

Vi har rer lagt en sisong bakom oss; En
sisang som gick vildigr fort, kanske pd
grund av det wsla sommarvidrer. Riktign
sommarminnen har jag inte, firutom
kastresan och Noxostram-méter!

Under kustresan till Stromstad hade
vi mur med viidret och stor passagerar-
tillstriienning. 1 &r fade vi il vid gamla
bryggan @ Krolstrand Disifrin gick
Bonussan en wvitimmanskryss ut |
Idefjorden och tillbaka. Det blev en ling
dag for besdtraingen. Vi war tillbaka
i Stroienatad forse Kl 2030, Men de
duktign medarbetama  Klarade, som
vanligs, av detta pi et glimrnde sitt.
S -w mm 1 [N 1
som lyckad.

Stimre var beliggningen i bigan av
sommaren pd vira onsdagsturer, men
vern kan begina fullsan fartyg under de
viiderbetingelser som ridde?

Norosreas-miter 10-12 augusti
blev mycket lyckar Invigmingen di
Molndals Parsdorkester spelade, same tal
och officiell invigning av hamnkaptenen
i Gateborg, Jorgen Wallroth, blev en
festliy tillstillning

Pubbikrillstromningea kunde kanske
varit bittre, vidrets makter stod ju oss bi.
En stor besvikelse wir att evenemanget
inte ph minsta sitt uppmiirksammades
1 medierna, trots plstdrningar frila oss
som arranydces.

Pa lirdagsaftonen avhills midday fisr
gastande besdttningar och vir aktiva be-
sattning. Den digde rum i valven under
Ostindiska huser, en fantastisk lokal!

Under sondagen seglade en del av
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fartygen mot respektive hemmahamnay,
medan vi kvarvarande, pd kvillien blev
bjudna pd god mat och dryck omboed
i /S Beraevsusp, allt enligt Nosp-
sTeAmtradition.

Sista resan fie | dr gjorde Bonusian
den 11 seprember tor att nigra dagar
senare forhala il varv. Dir bérar
nu  sommasvrustningen  och  vintes-
rustningen tar vid. Det &r en kinslosam
tid for dem av besittningen som géir
mings dagar ombord under sisongen.
Hele plétstige dr det slut med fina dagar
i skirgdrden, Lit oss hoppas an vintern
e fore, Vi far leva pd goda minnen tills
ddet iir dags att g3 yping igen viren 2008,
Eet stort tack vill jag rikea 6ll ALLA
som ph ndgot vie deltagic | sommarens
aktiviteter, Ni gor en kanoninsats! Tack
aven till Er medlemmar som rest med
farctyger och ph derra skt stirar oss  vilet
viktiga viiry, niimligen are bevara dngasen

BonustAx 1 ursprungligr skack d¢ efter-
virlden, Dewa dr, vill jag pdminna om,
forsta punkten i Sillskapess stadgar och
den Ricpliknigar!

Fimax 4 gor pod finst och seglar

"idm 1 (N 2 A ut | & ol
hamnturer. Aven dess beslittning ar viird
en for alle jobb som utfors dir
ombord,
Ni dir alla vilkosmma 6l drsmiditet, som
annonserus pd sirskild platy i denna
tidning. Jug hoppas art vi ses diir och att
givande firhandlingar kan avhillas.

ANGRATSHALANINGAR

Tt

BENGY CREMONESE
ORDFORANDE

Arsméte i Sillskapet Angbaten

lardagen 27 oktober 2007 k1, 12.00
i Sjamanskyrkan, Stigbergstorget, Goteborg.
Dagordning enligt bifogad kallelse.
Fére miter, frin kl. 11.30, enkel servering med kaffe och fralla.
Viilkommen!
Stvrelsen




Forhalning

Ve dugvere fryggs foerand 1 &
13 septemder 2007 R

weaerk

w ond Gateniw Farv, Strex sboll fapgan helus for devres danyg,

Pater Noster

/':pv. w Pater Nouter Pipndige fofagraterad ao
Walter Fogalursm ndr Boswsray  paerade
Marstrind 29 funs 2007,

Torsdagen den 13 september forhalade
ingaren BorustAn tll Gotenses Vary
vid Ringon. Vi kastade Joss kl. 10.30 och
stiivade upp mot varvet, Genom nigra
kraftfulla maskinmandvrar vinde + |
Slivedns mynaing och gled sedan in i
varvsbassdngen.

Skiler nll varvevistelsen var dels att
lasta ombord all vinterutrustning, dels
att viga angaren

Vigning sker genom att pi fAera
stiillen mata avetinder frin dicker till
vattenlingen, Genom art avsitta micen
P fanygets  linjeritning  erhills  en
vattenlinge som gee djupgdende och trim
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vick vagmngstillfiilles. T de hydrostatiska
tabellerna for fartyger kan disefrer det
sktuella  deplacementes avidsas korri-
gerat efter vartnets densitet.

Papsagerarfaseyy skall vigas vart
femre ar. Viktékningen fir inte dver-
stiga 2 %, i annar fall miste fartyger
kriingas om och dess vikeatyngdpunkt
bestiimmas pi nytt. Der innebir arr
en ny Trim- & stabilitetsbok miste
upprartas

Den 18 oktober ligger angaren vid kaj
plats 17, vinterplatsen vid Skeppshron.

B STARMARK

JULKLAPPSTIPS!!!

Ge ett medlemakap 3 Saliskaper Ang-
biten som gava!

Gor sit hiir:

Sirtin 150 kr pa Sallskapets plusgirn,
62 16 06— 3, senasr 1 december,

Ange ditt namn eller medlemsnum-
mef samt mottagarens namn  och
adress pd talongen,

Lagom till jul skickar vi medlems-
kort och senaste numret ay tidskriften
Angbiten samt en julhilsning il
mottaguren med Dig som givare

Anphtion N 7 2007

Minnesord

1 en giteborgstidning mttes vi seavinteen 2007 av det sorgliga
beskedet ate sidingenjir Bjorn Fradén aviidit,

Bjérn blev medlem § Siallskapet Anghiten 1974 och var en
hiingrven kulturarbetare 1 bevarandet av angaren Bonustas
Han arbetade bide sommar- och vintertid | biren. Vinternd
med underhillsarbeten, sommartid som beharag maskinches.

Pa grund av okande arbetsborda pa arbetsmarknaden bley
huns engagenvang ¢ Sdllskapet uppdelat i tvi perioder. Under
den fiesta dr han bland annat thigkommen for anskatfandet av
ett transportabelt forrdd, som anvinds dn idag.

Biom Aterkom under 1990-taler efter art ha blivit konraktad
ay mig. Han gick med liv och lust in i sirr foitdsarbere i
BonustAN och var en fin skeppebamnt med en mjuk men
bestimd framtoning. Han hade stor branschkinnedom som
kom Sillskaper tiligodo.

Vad jag minn: av Bjdms acbeten | maskinrummet var
tirstickning av biddfundamentet nll bednnarflikten, konrroll
av huvidmuaskinens kondensor via intinad Bberoptik samt
diverse andra hjilpmedel Rir handhavandet av ventiler mum.

Under en pertad var Byirn dven engagerad i stvrelsen. Diir fick
han B, a. | uppdrag att undersoka marknaden for allverkning
och byte av eldrér i pannan, Genom Bjérns forsorg Mmnade
Alborgs cfter besok ombord offert ph eldede och tillverkning.

Men sparen efter Bjom Fridén slutue inte his utan
finns ambord 38 Enge bdten fyrer. Vid et av vim minga
samta] undrade Bjom stillsamt "han jag inte £ 4 upp en
skylt 1 vit emal) ovanfie dérren sll maskinchefshytten med det
gamla namnet OFVERMASKINIST?

Visst svarade jug och dilrmed var saken klar. Detta de en sorts
sensmoral 1ill efteclevande: Fortsdr are vivda derta maskinnum
med ngpanna och ingmaskines

Tack éfvermaskimat Bjorn Fridén,

FAUL JOHANSSON

Aughdten N 3 2007




Sdsongen 2007

Efter vintetuppehillet vid Skeppshron
bogserades  Bowrusian 30 mars il
Gotenius Varv for uppfraschning och
komplettering av utrustning och annat,
25 april gick angaren for cgen maskin vl
Stengaren

Efter provtur med kompassjustoring
27 april bogade drets sisong med den
teaditionella premidrturen 1 maj

Sizangen 2007 omfartade 63 glog-
dagar. Omkring 7100 p; CEATE reste
med Bonustax under 2(

Antaler gingdagar med bestillnings-
turer var 28 med cirks 2000 passagerare,
Antalet gAngdagarmed turerannonserade
i programemet Anghdtcturer 2007 var 27
med omknang 4500 passagerace. Till
desse turer kom turen frin Nosund 1
jul: och mirerna under NORDSTEAM
1 Gareborg,

Att si hiic kommentera sommarens
seglation renderar att bl en viiderleks-
rapport. Awt sommarens viider piverkat
wlet resendrer ir helt klare. Ingen
sommar fir den andra hke Vi #r beroende
uv att vira passagerare vill ha limplige
viider nir de planeras sina dngbitsresor,
Vad som ¥ bra dngbiesvider kan
diskureras men om det regnar och hliser
vintar man nog till kommande vecka
med en angbatstur,

:-\n;;bitsm.’rmm onsdagsturer var viil-
besatta forst 1 augusti. Ovziga onsdagar
fiksom de ol rundeurerna frin Gire-
barg sondagarna 8 och 15 juli var ince
lika efteefrigade,

Lisrdagen den 30 juni gjorde Bonus
LAN en tur runt Tioen utgiende frin
Skiithamn, Det #r glidjande atr denna
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tur Ar efter dr bockar resendrer. Tiom
reseniiverna  forefaller vara vama wad
skiftande viider,

Dagen efter, sondagen 1 jul:, gorde
BonuscAn en mur frin Nosund norrut
liings kusten, Turen viinde vid Komoama
Turen annonserades ach sildes lokalt och
Kade drygt 200 passagerare

Kustresan Goteborg — Kungshamn-
Stdmstad — Idefjorden 4r eet amfattan-
de armngemang med abonmerade bussar
och biljetter som  silis av  Jokala
ruristbyrier. Under sex dagar, frin 26 nll
31 juli, reste 12X passagerare med
BoHusiAn.

En nyhet var art Bonustas lordagen
28 juli anldpre Krokstrand, lingst inne
i Tdefiorden, pi Bohuslim “ostkust”,
Med anledning av att kustresan gick
en vecka senare jin tdigure ir, passade
turerna med den drlipa dansfestiv
Krokstrand.,

Vidret var ostadigt men lockade trots
det resendrer frin Suomstad liksom
pi den kryssning =om gjordes frin
Kmokstrand, Vire lokalombud  Krister
Andessson hade forberett besdker, Om
tiviingen ombord under rundruren, se
adan 8!

De foringds Marstrandsturerna pa
sondagar gynnades, med visss undantag,
av gort vider Mimgm av resendrema,
drygt hiilfren, besoker Marstrand, De
fir did drvge 3 %2 simma for see uppleva
sommarmetropolen, Derta atr jimfora
med Sit Exix, som bara erbjudes en
timma pd Marstrand, innan der ir dags
are dtervinda

22 jubi ficlingdes ruren 6l Skarhamn

alen |

med  anledning  av  Tribatstfestivalen
Turen tll Hirén 5 augusts var helt fullsare
vid avzingen frin Goteborg. Aven den
andra turen rill Skirhamn 19 augusti var
populir.

Den planerade turen nll Aswol 26
augusti Bck avkormas fill Marstrand
Vider och vindar hade visserl:

ren tvi ﬂg.ll

oss till dee, men huvudsakliga orsaken

all att vi — 1y iste e upp Asrol
som resmdl, dir att kommunen Htir Bigga
ut bojar for istande fritdebdtar bings
kajen,

Sdsongens sista sondagsutflyke gick
2 september pd Gona dlv 6l Repsagar-
museet | Alviingen. Viidret kunde varit
bartre men lockade trots det intresserade
passagerare. Under uppehillet ) Alviing
en giosde resendrerna frin Goreborg
besok i det ntressants museet dir muan
praktiskt demonstrerar repslagesi.

Direfter giorde Bomusian  nigra
bestillningsturer, den sista den 11
september. Nir Borustix for egen
maskin forhalade frin Stenpiren  till
Gotenius Vary den 13 september avslu-
arens seglationssisong 2007,

tades dng

Efter ilandtagning av uteustning och
viigning (se sidan 4) ticktes dngaren
med skyddande presenningar och bog-
serades 18 oktober nll Skeppsbron for
vinteruppliggning

Vilkommen ombord under vinter
uppehillet och vilkommen ombard igen

savongen 2008!
INGYAR KRONHAMN

Ampiiten Ne 3 XN

padf” Jhewdand
nwm
N ﬂ‘".):

sidsiiny

NG @t e oem
/

gere 31 puli pd

seaf arsestan

b Chrictina

7



"For egen maskin”

I Saltkapet Angbiten bar sodan en tid
Sinmsties fasbipar om att vi inom en framtid
skulle st stive hebévigt folk ¢ maskin. Deva
Sarbdger tycks ni kammi pd dam,

Att uthitda folk for tanstgoring ombord
i dngfartyg kan tyckas frimmande men
vid Spsfartshigskolan 1 Kalmar finns
numera viss uthildning ay <ddant folk.
Det finne planer pd att woka denna
utbildning.

Intriideskeraven for den akeuells uthild-
ningen dr ligst Maskinbefaliexamen blac
VIIL Den omfattar 80 timmar och ger
tillammans med freskriven praktik ric
till tyiinstgdring | fartyg om hogsr 3000
kW maskineffekr i inre fare.

Der akwella dngteknisky pibyggnads-
blocket som omfastar 10,5 hogskole-
poiing ger, tllummans med intrades-
kravet, foreskeiven praktik och godkine
handhavandeprov, behorigheten fobminé
chef TFTS dngn,

Prakeikkraver iir 40 dagars maskin-

rumstjiinsygoring  pi- Angdrivea  tradi-
tionsfartyg dir dven forcbygeande och
avhjilpande underhdll inglr ¢ arbets-
uppgiftesna,

Praktiken skall foras 3 sarskild journal
som dnnu mte Anns, Journalen kan i
nuliget ersittas med intyg frin reded
eller fartyg,

Handhavandeprover  {upphéirningen)
skall genomibeas infor fartygsinspektor.
Sjalvklart  kriive dven friskintyg  foe
sjofolk.

Behorigheten tobmisk chef TEF7S dnga
ger ritt ate tjdnstgora som maskinche!
("teknisk chef™) § FArjan 4,

For am rinstgon som  maskinchef
("reknisk chef™) i dngaren Bomusiin krive
bebscigheten tebmist chef TF750 dnga.

Denna utbildning finns finnu inte i
verkligheten men  Sjofartshogekolan i
Kalmar lovar att godkind kurs TF75
drga kommer ate tillgodoriiknas till den
mer omfarmande TF750 inga niie den

komumer are ges vid ett senare tilifille,

1 Sillkapet har nigra frin maskin
pabbrjut uthildningen. Anders Léaf,
Stellan Rietz, Hikan Rosell och Torsten
Tornquist har pd egen bekostnad vistats
i Kalmar under fyra tillfillen om tre
dagar.

Undervismngen har bestdtt av fosre-
lisningar och labomtioner. All ovrig
teori far skett som distansundervidning
pd halvfast i hemmen.

Anders ach Stellan, som saknade for-
medl kompetens fir Magki: sexamen
Aasx VI, zick en kars hos Sjaviienskiren
som anordnade en sidan othildning
hésten 2006,

Sillskapet har bekostat kurslitters-
tren fr vira ambitidss mediemmur.
Niir de blir firdiga med sina examina, far
vilra dngare ett refile tllskott av behdnign,
kunmiga och fina maskinister.

Heder at dem!

BO STARMAKK

Tivlingen pa Idefjordskryssningen

Err storr tack il Er alla som var med
pi Idefordskryssningen under Krok-
strandsdestivalen lordagen 28 juli och
deltog 1 tiviingen ombord, 109 passs-
gerare embarkernde Angaren BouusLix
foe en sidresa.

46 limnade in sina talonges, Det var
intressant att ta ded av hur Ni hade riknat
och funderat och dven gssat, fir att losa
uppiifterna.

Hir foljer svaren ph de tre frigorma

1. Gangtiden for Bonusuix mellan

Vi gratulerar vinnama Annika och

Krokstrand  och grineon Kataja vid  Jan Bengtsson frin Uppsala som fir

Totne dlvs mynning var 128 Y timmar,
Framkomsten skulle o ske 3 augasti ki,
2330.

2. Bransleforbrukmingen av olja blir
cirka 31 kubikmeter,

3. Den stora “strandstidningen” lings
Bohuslins kst skulle, enligt uppgift
som fanas 1 GP i borjan av maj, rymemas
119 934 sopsackar.

ett presentkort pd valfri kustrees med
lngmn BonustAN kommande sisong.
srurris!
KHISTER ANDERSSON
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NORDSTEAM 2007

10-12 augusti wrrangerade Sillskapet
Angbiten veteranfartygsmétet NORD-
STEAM 2007, Stenpiren med omgiv-
ningar i Gorehorg levde upp for niigrs
dagar nir 16 gamla farrvg gamerade
kajerna,

NORDSTEAM  dr ett  svenckt-
norske-danskt samarbete som borjade
heltinformellt 1975 niir ingama Bonus-
1LAN, Borovsunp och KysTex mottes §
Tonsberg, Man bestimde di att ha ere
vereranfartygsmote i Gatel 1976
och det var di som NORDSTEAM
bildades. Numnet var vl funnet, inga
har ju olika bendmningar | de olika
linderna.

Sedan dess har nio mdten hilliss, de
il senaste | Bergen 2000 och 2005, Det
var ditefor "ph tiden” att Goteborg bjod
in 6l tidf | NORDSTEAM-kretsen,
senast skedde der 1994,

Kretsen av fartyg har hela tiden vid-
gats. Flera fingare har kommit il och
angdrift & inger villkor fir deltagande.
Det dr ursprunget och traditionerna
som giller. Giardagens dieselmotorer iir
lika intressantas som dngmaskinerna.

Seston fartyg av oliky slag mérees |
Giéteborg, Anioy, Borevsunp, Gran-
vin, OsTer och STynsjesy var ute i
god rid och upplevde den bohuslinska
skiirgdrden ph resan tll Gaseborg,

De bida motorfartygen Arioy och
Granvix forssatre upp i ilven och slus-
sade | Trolthdttan for art mota Tine-
vatLa och dngaren Travix. De mares
av FAran 4 vid Maricholm,

Yrterligare tre norska fartyg kom il
Gotebory, Sournery Acton, GAMLE

Awghtten Ny 1 2007

Orssy och @zxen, Fran Danmark
kom SxjeLsken, den lilla ingaren frin
Raskilde Fjord.

Frin Packhuskajen och Maritiman
kom Esan 1V, Herkures och Storm-
PRINCESS,

Tyvirr kunde inte POLSTIARNAN frin
Karfetad komma pi grund av tubliickage
1 dngpannan,

Eftersom bara norska  Souvrnesn
Acror anlinde "on time” biey det ingen
defilering pd fredag eftermiddag som
planerar. Besittningama gick direke il
minglet ombord | Bontsein.

NORDSTEAM 2007 invigdes Wrdu-
gen 11 augusti klockan tolv. Malndals
Panadorkester underholl ph Stenpi

gen, gick flem av fartygea ph rundrur
med passagerare. Det var ett osiske till-
fille arr kunna ress med fartyg man
annars flr uppsdka pi deras hemorter,
Givetvas finns det bade snabblopare och
langsamma. Des dr svire, firate inte sdga
omajligt, atr £ tll en snygg defilering
med fiurtygen pd rad.

Nar fartygen dtervinde var det vis-
ning av dem vid kaj. Kunniga med-
lemmar 1 fartygens besittningar visade
runt och berittade sakkunnigt om
fartygens  historia  och  renoveringar.
Flera av fartygen hade servering under
turerna vilket var mycket uppskateat,

Pii lardagekvillen samlades fartygens
besiittningar  pi Seadsmuseers  glrd,

Innan der var rid for invigningstalet
av hamnkaptenen i Géteborg, Jérgen
Wallroth.

Hun piminde 1 sitt tal om niir ingaren
BOHUSLAN var under raddning av eld-
sjilarma i Sillskaper Angbaten, Man
behavde en rillaggsplats foe dngaren och
uppvaktade Gereborgs Hamn,

Den  divarande  hamndirektérens
sngslan over Sillskapets ekonomiska
otillricklighet formades | en PM, Sdda-
tea bdr arvange- mang priglar priglas @
stor enturiasm | dorsan men inga ekono-
miska tilighngar i slitet. Saterber for
Hamnstyrelsen tillkommande avgifter bor
Ikl -—

Vi viiemdes av invigningstalet och
hoppas mycket av den firstlelse som
utlovades, inte minst niir det gilller kaj-
plats och forrddeutrymmen som verk-
samheten r beroende av.

Efter invigningen, liksom pa sénda-

Bengt Cremonese berdtrade om bygg-
nudens historia. Det var ju dit som
ostindiefararnas last frdes for at ailjas
ph auktion,

1 museets entréhall och i de gamla
valven intogs s middagen, Vi i fulla
av beundran infir dem av viira med-
lemmar som lagade maten och zer-
verade. Gisterna hade trevligt och byte
erfarenheter. Der &r nytiige uet eeiffas
niir man has gemensamma intressen.

Efter tackeal och dverlimning av pre-
senter bley det dags art tanka pd en ny
dag med rundturer och visningar, Pi
sindagsmorgonen gorde FArjax 4 en
hamnrundour som tyvilee bara lockade et
firal. Kanske hade de gistande besitt-
ningarna haft Qe treviigt kvillen innan?

Under dagarna 1 Giteborg kunde be-
sittningarna anviinda sig av faciliteterna
i Lilla Bommens gisthamn och ita
frukoar ombord i Angaren Bonustan.
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Besiittningama hade, 1| den min de
hade ad iver [6r dee, frint tillreade ill
Maritiman och till Lisehetg. Bade
pd lordagen och sdndagen hade man
magligher att folja med FArJAN 4 for art

Nk eatindiefuraren GorHenons

Det dr mycket som behiver ficbere
das nfor ett arrangemang av NORD
STEAMs kaliber, Vi ar glada dver ate
alla accepterade de urvalda Kapplatserna
och vi tackar Posxipon for att den
ullfillige Limnade kajplats 31 Rir vira

aster,

Evenemanges limnade tyvisr inga
storre spir + mediabevakningen, De
regionala TV-nyhererna hade ett inslag
frin dngaren Tnartk, nir den var pa viig
till Goreborg, men i dvri

[P fnns inget

intresse frin media,

Bogserbiten Tiscvarta frin Karlsrad
lig kvar i Gateborg fr amt en vecks
senare besoka Tandkulemotorns Dag
i Lysekil den I8 augusti. Srvamiean
@ick till Gotening Vary for att £i sina
avbiirare klidds med slitbanor av stil
Den passade dessutom pi utt bunkra
kol 5 Gatebo

De festa fartygen limnade Goreborg

an pd sond: rmiddagen. Kvar-
arande fartygs besitningur bjods tra-

naenligt mn till spekemar | Borey-

SUND pi kviillen

INCYAR KRONHAMN

dnghdton Ve 3

Overst Lu MWaln

wnderball il amsnigmin

Newr L

Ooerst 1 witten

millvim

asken, 1951

Nere &L

enal £x

bty 8

b Rokidde Frond

b Har foper de ut- Bagon s fiind oo Thadia
Sorrarnw eed Qe
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Sommar 1 maskinrummet

Niir vi liser 1 Anghizen om seglations-
perioden, handlar det for der mesta om
sol och vackert vader, fina dngbitsturer
i den vackra Bohuslinska skingirden,
glada och ndjda passagerare och ete
gott kamratskap ombord. Der upplever
naturliptvis ocksh vi i maskinbestite-
ningen men hor dr det art gl vake nere i
maskinrumeses?

I tidigare nummer har jag talat om
vad vi sysslar med under vinterupp-
ligyningen i form av undechillsarbeten,
besktningar och inspektiones, vilka krdvs
fior att bide passageramna och vi skall
kinna trygrhet och vara sikea pd an vir
gamla sommaslady uppfor sig vil under
SOMINAENS resor.

Redan niir Du gir genom maskin-
gingen en solig och varm sommardag,
fir Du en foraning om hur vi har det
nere 1 maskin, Du kinner virmen feln
pannan och rékupprager. Pk mandver-
durken ir der oftast ombkring 35 grader.
Rikrige varma dagar, och om vi har vinden
sktenifrin 53 vi inte Gir ner frskluft
genom ventilatorerna, kan det bl mellan
A0 ach 45 grader.

Pi fyrdurken ir der berydligr varmare,
Di rinker jag ibland pd hur eldasen hade
det ph den tiden baten var koleldad ach
an arbetade dir hela tiden, Vi behaver
ju bara gi per diir niir v skall 8ka eller
minska pi hednnarma. Den vanligaste
kommentaren frin passagerama ndr de
kommer ner dr ocksd "Ojp vad det ir
varmt har” eller "Ja hir behiver ni inte
frysa®,

Men det ir ingen av oas som tinker si
mycket pd det. Man svettas och firkorar

en del vittska men som kompensation fir
va ner ivatten och dricka frin kamraterna
i kafeterian. Aven om virmen dr det mest
pitaghga for ovana bestikarve | maskin iir
der ovisentligr for 0ss som har ansvaret
for driften,

Till skillnad frin den Gvriga be-
sttningen iir det inte bara under ging-
dagarna som maskinbesitmingen behd-
ver engagera sig. Eftersom vi har pannan
under tryck hela sommaren, miste en
man gi ner fie arr elda varje day dd v
inte har inbokade wrer.

Gingdagar skall maskinbeshittningen
vira pi plats ett par timmar fore avgang,
Ett par man tar upp trycket och kér
in vatten | pannan, sitter | smaorjvekar
och fyller oljn i emégkoppar och lub-
rikatorer ph sivill huvudmaskin som
hjilpmaskiner och  pumpar.  Dess-
utom finns ett antal smarkoppar
som skall smizjas for hund med en &
kallad gejdspruta fore start och sedan
en giang per timma. De andra fyller
vatten frin brandposten pd kajen 1
de rostiria flirskvattentankarna undes
lastrumadurken samt @ frpiktanken,
vars vatten anvinds till pannan

Omkring en timma fore avging borjar
virmningen av  huvodmaskin, - Den
miste vam helr genomvarm vid avgdng,
annars kondenserar dngan till vatten i
evlindrarna och det blir vattendag som
1 virsta fall kan spricka dem. Innan
man Sppnar huvadingventilen startas
arkulationspumpen for art fi kylvatten
genom kondensorn och donkypumpen.
Denna pumpar ue kondensvattnet ur
kondensorn  nnan huvadmaskin  gic

runt, =i ate den dirckrdrvna pumpen kan
pumpa tillbaka vartaet till pannan,

Direfrer stipper man in lite dnga som
fir stedmuna genom muskin under tiden
man kastar om mellan fram och back
for att ingun skall virma cylindrarna
pi badas sidor om kolvama innan
maskinen bogjar gh runc Det brukar
ta 20 minuter. Diarefrer bebiver den git
minst lika linge innan den Gr klar for
avging. Under den hiir tiden har man
ocksd startat angmaskinen som driver
gcntfilm.'n,

Generatorn behdver ocksd vdrmas och
g 15 = 20 minuter innan man Ligger
ph last, bryter landserdmmen och tar in
kabeln. Vi har en tavla vid manéwver-
pulpeten med 15 punkeer dir man
viinder en liten bracka frin "Stopp” =il
Tiging” eller "Stingd” till "Oppen” fbr
motsvarande maskin fir are inger skall
wbmmas,

Vi dir alltied minst fyra man | maskin-
besatningen under rexorna. Fée det
mesta e vi femn eller sex, Vi e ovd
man pi vakt samtidigt, tre vid in- och
utging i hamn, Vafe vakt vacar en
timma. Maskinchefen givr vakelistan fir
resan och parar ihop vakterna si att en
behirig maskimst alltid finns 1 maskin
tillsammans med en van eldare, Nir vi
har nya eller ovana medarberare med fir
de ga som tredje man fir att komma in
1 TUTiDCrnE,

Nir vi fir "Stand by" via maskin-
telegrafen frin bryggan, miste en man
sth vid mandvern fie att var beredd pa
mandver. Den andre skriver upp man-
over och Klockslag | maskindagboken

Aughtien Nr 1 2007

Viilkommen 1 meackin' Marr Demdber, 21! Bgos, deviittar om dngarers maskineri fBr en vety

panagenees, Fato Anmiders Dember

Han pasar ocksia panntrycker och
teglecar brinnare och Jufttryeker il
dem. Den tredje, oftast maskinchefen,
har dircktkontake med bryggan via VHF
ach horlurar,

Nir vi backar w frin Stenpiren och
kot "Full frum” en stund och ir ute |
“rum 967, kun man slappna av en aning
for att gd en runda | maskinrummet och
kontrollers att eryek, temperaturer och
ovriga funkrioner Gr som de skall, Dee
finns odmiigen ingen  automatik  alis
i tuaskinrummet utan alla funksioner

AugNiton Nr 1 007

miste dvervakas och justeras manuelht
och det lir anska minga.

Ett snabbe averslag gav mig direke ent
20-tal punkter som beldver kontrolicras
en eller flem ghnger vare vake. Verk-
tvgen for deta die dele dgonen, dels
Oponen o ate hivrn eventuella missljud,
dels handen fibr ant kanna evennuell
varmyzing, Ibland kan det vara bea att ha
en mindre skiftaycke! § bakfickan ocksd
for att dra en box eller gland som bérjat
Hcka lire

Dessutomn har vi alla glada treviiga

passagerate som kommer ner pd bessk
Der iir alltsfrin pensioniizer som besirar
om saliga somrar pd fyrtio- och femtio-
tulen nir de dkte till sommamijer med
angaren BowostAx, till yngre miin med
ham som iir imponerade av att 1800-
ralstekniken fungerar =i fint fortfarande
och vill veta lite mer om olika detaljes

Blir man di wveckiad i fite Mngre
diskussioner dr der Tate amt glommu bort
nagon av de ovan nimnda punkterna,
SA har vi de mindre kunnign vars allt
dverskugande friga dr varfir det dr
halt pi “golver™. Svaret pd den frigan
ir: "Du har fel gpummiblandning i
skosulorna”,

Pi en onsdagstur | augusti hade i
tre fina tondrsfiickor nere 1 maskin, De
gick omkring och pekade pi vevstakar
och slidstiinger och pratade med
vandes. Jag gick fram till dem och
de frigade genast vad de olika defarna
hade for funkrion. De hade varit
uppmiirksamma pa fysikiektionerna och
hingde genast med, niir jag frklarade
de  grundliggande principesna  for
vartnets  Overging  dll inga, tryck,
expansion och kondensation till wateen
igen ach hur detta fick maskinen an
g runt, D3 ar der tacksame att vare
anghitsmaskinist,

Plowsligr  Klingar  muskintelegrafen
igen. Jag springer fram och  svarar
"Haly fram”, stinger padragsventilen
hele och later maskin gd ner i vary, drar
sedan pa lite igen tills manometern far
hogtryckssliden visar 2 kg/em’ som ir
det rekommenderade trycket e haly
fart, kommenterar tll vaktkompisen,
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20N noterar mandvern | maskindag

0, 4t nu ar v n

snobbrfinnan”

En man ma pd mano-

verdurken for det kan komma en man-
dver aven om vi @iy med full fare 1 fnn

vatten, Vid ett tillfille fir et par dr sedar

var v pd vig med god far ge
Marstrand

TIETAlorm  med Armama

£ 3
sxiirgirden 1

lutad ot

skine

babordssidan ocl

ks
Vaktkamraten var

s och npot av

mjuxa gang.

ngace !.!.V‘LJ] telegraten

upp och trodde knappt
gon. Den stod pi “Full back™

Jag hade bara ert step frum, svarade

PA dnnu mer angd nnan jag

vevade pi omkastning 1en, Normalt

rar maskin back inom tre sekunder vid

'|"L‘-‘Y'H'1.' men ‘-'I’ I: L.! ""' lart
gar A4t myeket

Iram gor tarten ar

krafe for att £ propellern att

vinda ocl

xging

kte det tor en cvighet innar

nvinde dven om det kan

sekundet l O P dnnt

Lot
skakade nis

¢k och far

k upp farten

minsks
full f

senare blev
]

wh jag torstod art farar

o sekunc

Pi frivakten frigade fag od bryggar

vad som  fororsalar  den  pld
backmandvern och fick veta aet dee var
Kryss norrut som gjort

framide staven utan an

mirka att vi kom zkter om honom med
11 knops fart, Det

sick bra den minger

4

pé

nte hors nhgat motor-
liud frin Bonustay, handes det oft ant
soabdtarnainte eolicker artvikommer akter

lar sor

m dem. Dels har de inga bac ksp

motorer

pd balar, dels visnas dern
ofte mer iin det stilla suset frin vir maskir
Ofta fir skepparen wnviinda dngvissban tor
att gorp Sem uppmarksamima, Det hore vi
woked 1 maskin ool di B man vara beredd
pd mandwer,

INarvi kommer ut pd Vinga Sand &
i armnet 1 ki

o att Linss ut 4

feid ner en del kondens

nnner ¢

akinernu

vamlas upp i en tank akter om m

nllsarmmans med oljan fr alla Jager

t | koler

vevhuset, Vi pumpar ut surtr

med en bandpump. Oljan pumpas upp i
en «;viﬂr“lfn.!n den viirms med anga 16s

att ayvskalia eer vatten, Direfter

an i en liten separator e babordssidur
i maskinnummet

Den renade oljan anvinder 1 sedar
igen  (Or smérning av lagren, Lins
pumpen drivs direkt frin huvedmaskis

wch kopplas in gepom arr Oppna venti-

len till det utrymme s skall |

Under viirmningen, innan huvudma

maskinerna ner | spalltanken

rmvattenberedare

war allrid il zpillrank

kislen. For att forkundra detta ¢

suyes vattnet 1n 1 kondensorn och
tillbaka till pannan

Vid Kalvsund och genom Varholms-

annarna Bor att inte tryckes

av de tre briinnarna och di skall
pannflakie vary minskas. Nir vi
fir full fart skall den sdickta briinnaren

tindas iger
1 Oppna primdslufrapiil

Da fir eld

let, sticks in tindviskan 1 en av de

brinnande fvrarna s& ant den fattar e
xh sedan sticka in den 1 den slickta
tvren samtidige som han oppnar ventiles
for oljan som genast bonar brinna. N

maiste man ocksd reglera lofmillioesels

et inte skall rvka vilket vi kon-

wn Ate titta upp & oetr hil

et vrere

11 skorstenens mnermr o

ctta kanske liter som ett an-

striingande och ansvarsfullt arbete som

essutom tar pa oss helt trvillige

och utan annan ers in god mat

ch ndzon | nllougge pa
frivakten, men des dr i alla fall gar
Katrefrin, N
55 [yCXcer art

Det ir
som en torman st o vara mad

i.l-.;nm mt

skilt jobbigt

ser det

'
estadels roligt oc

ansvaret  tar 1 naturligtvis pa

allvar. Pa der hinger ju bade pa

rarnas och besdtiningens tryggher. Far

0si pensiondirer som jobbar i dagy

1 vedkan ',l:]kl(7 '-‘”:I"-l; ! T |'i!-‘
mderhillet av hjirta och lungor pi vir
|or |

gumla sommarl

SOMMArens resor

snen fr modan och n wda Prassa

ir en ren bonus

en vacker

PA frivakren njuter jag av
L 'h’llfllx“.\'l'." me .‘,.1” Vi aar 'I'”H'li
Hiangslander, firbi Alvborgs fistning

och Skandishamnen in mot Alvsborgs

bron och innerhamnen. Der &

'»\nl»i;w-n.'l wh i. C

borste, levang och skar

ner och stiidar upp dir
Nir v L

kopplar vi lanc

rll wid srenpiren  gen

rrommen och varskor
vakten maskin arr de kan stoppa
generatorn och gh aver pd omformaren.
Sedan de  fare 3

bryggan

1 maskin® frin

enliges samma

rutin sam virmmngen, fast tvirtom ocl
er efter pa checkravian vid pu peten an
inges blir glomt

anda

MATS DEMKER

Shdr annu en fin or -«]J:..-l 1r il
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Fregatten JYyLLAND
och dess mirkvirdiga maskineri — del 2

T Angbiten wr 126 (2/2007) beratrade Oue
bo em frogatten fivl.
tuitter berittelsen med en beskrivning ot

bennes maskiners,

Maskinen som inte lingre finns
Jyrrasn var en for sin tid modern
angtregart med propellerdrift. Hon var
utrustad meden vicylindng Angmaskin
och fyra dngpannor, Maskinen be-
skrivs som en fullkraftsmaskin, vilket
betvder att den skulle ge fartyget
samma fart som vid segling. [ de tvd
tidigare danska skruvfregatterna hade
maskinen varit en hjilpmaskin, et
tillskort rill seglea.

Pannorna var  sh kallade  koffert-
pannor, “fyrkantiga” lidor som byggdes
upp ay smidds @Emplitar mitade pi en
stamme av jirnprofiler. Invindige var
de eldrdrapannor med tuber av massing,
Dit men nte lingre hade dngpanne-
utvecklingen kommit wvid mitten av
1800-ralet,!

1 Jviranos full var pannorma placerade
bordvarts, tvi pi var sida, med eldstaderna
viinda mot fartygets centerlinje. Pa det
sitter kunde pannans baksida anpassas
tll farcygsskrovee, Eldama arbetade 3
glngen mellan pannoma, Vasje punna
hade fvra fyrar

' Pannan
Ewe Now

projekt bescrevs

tiliverkas 1 KarSdkroma (ir repliken av
eaLL ar ocks) en koffertpasa, Detta
w119 127 X05)

16

v bustorse. Hir

Pannoma eldades av 15 firdndere och
tvil sverfyrbadere. Maskinen skittes av en
mester och tre mestersoende,

Far 1850-1alets skruvfartygskonstruk-
torer gallde det are 1) plats med dng
maskinen nere § skrovet dir propeller
axeln  fanns.  For kuﬁi’ﬂpu:uw: yar
angtrycket begriinsat all ca 1,4 a6, =i
cvhindrama miste poeas stora fir att i
ut tillrdcklig effeks, Cyhnderdiametern
var ofta ndstan dubbelt =2 stor zom
staglingden

Der vanligaste 1 handelsfartyy var en
V-maskin med cyhindrar at varsitt hall. 1
et orclogsfartyg fanns  kravet att
maskineriet skulle vara skvddat mot
beskjutning. Pannor och maskin skulle
vara helt under vartenlinjen,  Der
uppstod  maskinkonstruktioners  som
bara foeckom pl drlogsfartyg, Alla hade
horisontella  cylindrar med wnnrika
armangemang  fér att i plats  med
vevrorelsen

Far Jviraxp och de wi tidigure
systertartygen anvindes en konstruktion
av engelemannen Maudslay. [ hans

maskin var kolesting och  vevstake
“d Ivikea” sa att cylindern kunde
placeras pd ena sidan uv vevaxeln och
tvirstyeker med  gejdplan pd  andra
sidan. Tvid Jinga kolvstinger frin vage
¢ylinder gick dver och under vevaxeln,
P var sin sida om veven, tll evlirstycker,
Frin tviirstycket gick vevstuke ki
till vevaxeln.

Maudslays konstruktion kallades ¢he

retirn connecting vod engine. Jag har
forsokt  askadligedra vevrorelsen i1 en
schematisk citning. Vissa deraljer har jag
pekat ut ph ett forografi av maskinen,

Slidrorelsen  var av  Stephensons
typ, men den var ocksa hopvikt
Tiirningen (kotan) fick sin rérelse frin
excenterstingerna viz kulissbigen pi
vanligt sict, Men tirningen piverkade
hir en vipparm pd en axel som via
vrtesligare tvi® vipparmar piverkade
slidstangerna.

Vardera cylinderns kulissbige styrdes
av en ratt som via en konisk kuggviixel
paverkade en skruv, Skruvens rorelse
overfordes  till  kulissbigen via link-
armar, Aven dessa detaljer har jag pekat
ut pd maskintotot,

Jyiranos maskin var & modern an
den hade kondensor. Utgdende frin det
lign panntrvcket (1,2 até fnns angivet
ombord) kan man anta ate undertrveker
i kondessorn okade arbeter i cylindern
med kanske 50 %!

De ol cylindrarna  matades med
hoga helt obervende av varandra, distise
kan maskinen kallas en tvillingrmaskin,
Eftersom bida cvliindrama arbetude pa
samma vevaxel skulle det inte varu rin
ate sign art fartyger hade i maskiner,

Tvillingmaskiner var inte  ovanliga
nnan kompoandmaskinen kom

¥ Som frampde av focor hade varders cplindem nd

dicker iwch tvl dadbminger

Ampiieen NrJ X0

Cylinder 2
sidskan

Cylinder 1

skruv fGr ldnkning
av kutssbage, cyf 2

« rattae e fevng
av kuksshagar,
oy T och 2

shastanger —.

wippanmar K ~— vevsMng, o 1
shdrivelsen 4
— vevsfake, o T
tarming fkota)
i Kolvstdng Over
excenfors g
Stanger vevaxeln, oyl 2
oy 2
ol 08 veuiager, cyl 2
(i rittldge)
Mnkarmas ) <=
kuksshégen
tvaestycke med
gesdskor, oyl 2

Detea fotografl frin amgefar 1860 ar dew enda Wid o fnres v

aan “F il = farog ma”
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Rekonstruktionen

1 planerma fir museet ingir att bygga
en replik, en fullskalemodell av ding-
maskineriet, att stillas opp i musei-
hallen, Niir derta kan bli verklighet beror
pi pengar och prioritertygar.

Problemet fisr en rekonstruktion ar ate
des inte finns nigra otninger eparade,
Det man har ate gi efter dr etr fotografi
av  maskinen  pd  provbddden  samt
cfterlimnade brev och  beriitrelser av
fartygets maskinister,

For systerfartygen Niets Tuer och
SIELLAND, som bygedes fire [yirann,
imparterades dAngmaskinerna frin fir-
man Maudslay Sons & Field i England.
Maudslays dngmaskiner fanns vid den
hir tiden i minga flonors rlogsfartyg.
Bland andra fanns sddans maskines 1 ta
av fiendefurtygen i staget vid Helgoland.

Men Jvieann fick en dansk fng-
maskin  bvged  av Baumgaren &
Burmeister 1+ Kapenhamn, Den kon-
strierades av en “importerad” engels-
man, William Wain, som var maskin-
inspekrie pd Orlogsvarver!

Man har alla skil att o att Whin
utgick  frin  befintliga  maskiner av
Maudslays konstruktion nar han ritade
Jrrvanps maskineri. Diirigenom har
man | Ebeltoft ndgot ant gi efter, utdver
fotografier. Bland annat finnes pi Science
Museum i London en modell av en
Maudslaymaskin frin 1861,

' Baumgarmen & Burmeister hev Burmenmer &
Wan nie Bavmpganten hade utteity och William
Wit lirer versore intebdde | holaget, Det som ir
Avar av Snran heter whig MAN BEW Dicael.

8

90" medan

== evama

Cylinder 2

propelieraxel

Schemarish bild v vevedeehen fir oo muskin,d Ratning v Owe Tks

Med hjalp av dessu eftedanmade
vittnesboed  har muoseer i Ebeltoft
animerat - soener frdn  maskinrummet
med dngmaskinen i riselse och arbe-
tande eldare : bakgrunden. Animeringen
finns med pd DVD-skivan om fregarten
Jrrrano,

Vid viigs iinde
Jeriann var det nast sizta tedbygger i
den donska drlogsflotun. Tekniken ha-
de nu kommir & lingt arr man kunde
valaa stilplat, Dirfor borjade alla mariner
by sina delogafastyy av punsarplit.
Jyoianp sar 1 en aterviindsgrind pi
Bera siitt. Med salad sulplit kunde
man nu bygga dngpannor far him trvck.

Koffertpannornas eftertriidare  utveck-
lades till vad som kom ate kallas skotska
$dngpannor.

Der hidgre angtrycket | pannan banade
vigforexpansioniflerastegidngmaskinen,
Si uppstod kompoundmaskinen, sony
frin bijan var en bendmning for alla
nuaskiner med uppdelad expansion. Idag
betecknar dzmpownd en expansion i tvi
steg, medan man talar om trippe- och
fvadeuppel-maskiner ndr  expansionen
sker | tre, respektive fym steg,

Diicdtie var Jyuuano 1 ¢n Areevinds-
grind dven | frigs om maskintypen.
Danmarks sista Orlogsfartyy av i var
skruvkorvetten Dacman, som sjieattes
1861, Hon fick en tvistegs kampound-

Angideen N ) 2007

Kisshagean

Sobermaerak bild aw slidraretsen for ew cplimder | fiveavon mashin. For den amdra plindern var
sidesredsen (pegelcdnd o wet manvoeerastavme say § witeen pb mustines (rom framgite av fotse).

Rirming av Gve Ik

Ingmaskin, ocksd den bygid av Baum-
garten & Burmeister.

Som en parentes kan nimnas an
kvadruppelmaskiner  ocksd  blev  en
dtervindsgriind pd grund av den stora
cylindervolym som den fjirde expan-
sionen kriiver. Ert vanligare urfdrande
for storn  kolvingmaskines blev fr-
oindrig trigpel. 1 en sidan maskin
fordelas den tredje expansionen pd tvi
Ligteyekscylindrar. Ett kiine exempel ar
Trrazie, som hade i fyreylindriga
trapplar (plis en dngrurbin}.*

* 24 bahre omslages ol Aupddten ne 74 (uni 199
finns en plasritsing av Trrasscs maskinrm dar
man sex de ek fyrsylindrigga trippharna

Avghiren Nr 3 2007

Avskedet frin Ebeltoft

Pi resan frin Ebelioft 6ill Vejle hade
BonpstAN et hundratal  passagerare
ombord som kommit med buss frin
Vejle, Vid avgingen k. 12 skalle vi viinta
— fiir passagerarnas skull — pd salut frin
en ay fyiianps kanoner.

Just den hidr dagen keinglade tind-
satsent, 43 vi = och vir bogserbdt — fick
vinta en bra stund, Men il sut small
det, och vi kunde pabbria den besviriga
vilndningen och den krokign utseglingen
ur den lilla hamsnen.

Nista  ging Bouustin  kommer
till Ebeltoft kanske vi bide kan ta pi
maskinen och rikma fyrama i pannan!

Oavsert om  derma blir  verklighet

rekommenderas alla som har vigarna
torhi Ebeltoft att stanna sl och besoka
fregatten Jyiiano.

OVE KO

Fregatten Jyiiann iir éppen for besok
ulla dagar hela aret utom fern dagar vid
jul och nyir.

Referenser for del 1 och 2:
Gardiner, R (red): Staem, Steel & Shelfire.
Tho Stoam Warrbip 1815-1905. (Conway's
History of the Ship). London 1992.

Kute, Besnt: “Jyllands propel”, i Fre-
gutter Jylland & (1992) nr 1,5.30-11

Kure, Bernt: "Dampsknuefregar e 48", 3
Frogatten fyllund 8 (1994) nr 1,5 3-7.

Kure, Bernt: "Rekonstrukvion af Fregat-
tens damproaskine”, t Fregasen fyllond
11 (1997) ne 4,5 8-13.

Nielsen, Erc: “Danish Warship Pro-
curement in the carly Steamship Age
1824-1862", § Dk Militwerbistoric (red
Gert Laursen), www.anilhist.dk.

DVD-skiva: Fregassen Jylland - for o nu,
Historten am werdens lengste lrzs)ilt%m
selvejende Institution Fregatten Jvlland.

www.fregatten-jylland.dk  hemuada  for
museifartyget [yLLAND
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Aktuellt frin FARJAN 4

FAmjaN 4 Mr ndr detta skrive inne @
den tidvis intensiva hastperinden, De
hisroriska hamaurerna kors varie lordag
under september och oktober kI 14.00
frin Residensbrons finekige.

Tillsammans med bestiillnin och

specialturer har filgan vissa veckor vant
i ging tee dagar per vecka, Nir det
dr tre dagrar ¢ 0l i det forstas mest
ekonomisks eftersam det sparar in i
dugars farviirmuing av pannan med el
och tvi dagars pacldning med ved eller

kol

Umifer angbiamsmaret NORDSTE
veckosluter 10-12 augustivar firjan
3 rhn med turer biade e gistande barars
hesattningar och aliminheten. Fiaran lig
under dessa dagar wid Resdensbrons
farjelige | mHum med nigra av de
deltagande b x‘;wvh.\.'.m,..‘

lnvlgmng av Kllppans firjelige
Lordagen den 25 augusti var FAgjan
4 med vid invigningen av Klippans
upprustade  firjelige. Ini iui\'x.ng.u‘cn
Ann Jénsson fcriittade inv

Det ar bara att gratule

Ann nl att
hon fick (nn'chm;\ stacdd att bekosta
upprustningen av firjeliges. Nu kan
tareliger anviindas av figan och andra
passagerarbitas dirmed slipper
slita pd Klippans  bruksbiatsfirenings

.\nkh..rw‘r'w'r.n

Ride pi loedagen och sondagen ph-
mick dr: dvanbiga  Klippandagarna
med guidade rundy mdnng.u och andra
aktiviteter 3 omedder. P4 sondagen kisnde
vi rundrurer var 30:e minut frin Klippan
och upp mot Pir 4 vid Eriksbery dir

0

ostindiefiraren Gdruesonc I numeea
ligger firtéid. | den friska vastliga vinden
hck vi kéea forcenng ut ur flirjeliget for
att £ € pass styrfare aer det gick ant
klara brukshéestireningens rdda hn Om
bojen 123 bort blir det mycket enklare att
anviinda fireliget bdde b fhgan och
andra birar,

Varvshistorisk dag

Sondag 9 september var det Kul

Residenshron med anlig

besikare till Varvsd

«h firjeteafiken under firjeturen,

Marknadsféring behavs
At kora &

rpdirrn Ne

bestiillningsturer  har
tordelar eftersom det ger en fast :.\h

och pi temat Varvshistorisk
dag kincde firan en ging i tirnman frin
ay Lundby
storiska
ns 'llf'-f.l””ll\LL lng\ur K”‘n'
hamn beriittade sakkunnigt om varven

1 K

anpassad intiike efter uppdragets lingd
De historiska hamorurernd ger som
regre] inte lika stora intdkter eftersom
medeltalet reseniiver inte & sd stort
£ wvirt ta mer betadt @n vi gor idag.
mingen ombord ger forstds
ett hm tillskate. Turerna fir allsid trev
art vara med pi som besirtnis
resendrerna &

2
ctlc(\mn
intresserade av l‘nul fiiry:
och hamnmifjoerna,

Turerna  under  dngbatsmaeet och
Khipgandagarna gick dalygt ekonomiske,
men var yu viktiga for ant figan skulle
synas, Twiier  var  marknadsfiringen
ndstan obefintlig dessa dagar Detdrjubra
o v kan kora in mer pengar in vad det
kostar utt halla firan i ging. Det dr bara
att konstatern att vi inte kan lina pa are
andra hjilper oss med marknadsforingen,
fiven om det utlovats 1 forvig,

Genom  att figan normalt  allad
bigger vid Ring
spontana resenirer eftersom fisfan inte
fior besikure Hogs kajerna. Det i ju
bura korta stunder som farjan ligger med
iingan uppe vid Residenshrons firelige

ir des svier art locka

L3

Kommande vinter

Nar firjan Liggs upp efter sista turen den
28 okrober vintur underhidllsarbeten |
cgen regi ombord, Bert Johansson har
lovat o foresitta med reparauone av

styrbords dverbygenadssida. Genom att
det inte dr dags fiir nigon tornsittning i

winter blir det inte heller ndgra kostnader

for varvshesbk som kan belasta fargans
ansrringda ekonoms,
GUNNAR SODERNERG

21



Ett litet angbatsminne

Jag hade dnmm inre fellr 11 dr, och min
mamma, min bror ech jag bodde i vier
sommarhus pd Herron, Mamma var
sedan flera e tillbaka inka. Under den
gingna vintern hade vi regelbunder varit
ute och besett fornldmningar i Stock-
holms omgivningar, och vi var alla ama-
tormasagt intresserade, ritude av eller
milade akvareller av vad vi sig.

Det var hogsommaren 1934 och vi
hade vinterns upplevelser i friskt minne,
nar vi skulle anrrida resan 6l Nosge.
Vi var bjudna till Grefsheims gird, en
nossk storgdrd vid Missa. Den inne-
hades av starszider Johan E Mellbye
och hans hustrs Emelie. Hon var kusin
all min avlidne pappa, och dotter rill
aceanografen Otto Pettersson,

Alitnog, v steg ombord | Anghbirs-
kommissiondrens, Johan i Sumpen, stara
julle, t5r are borda Bohushinska Kustens
dngare Osco, som var pd nordgiende
genom  Kyrkesund och stoppade far
bit. Fartyget slog back i maskin, si are
farten saktade, och vi togs embord jimre
viirt resgods, upphjtifpta och inhalade av
starka besdtiningsmdn ph stvrbordssadan.
Jobans julle slipade med cer stycke
med vattner forande om stiven, tills
besittningen kastade Joss, och Johan
lamnde ro hem.

Jag minns inte s mycket av firden,
annat dn art jag medfede min Ll
bakelitkarmera, mkopt fbr 6:50. Jag tog
bilder av fartyg i en del hammar, dar
Oseo lade tll. Min bror och jag hade
hart att Osro hade legar pd havets
borten, Desza kindes hide hogridligt och
liter kusligt, Men vi visste inte di are det

22

Bobudvndka Kustent Qs Dicason s efter davenioy 1927 bev Orzo,

var i Oslofjorden, som dngaren Oscar
Dicxson 1927 hade kolliderat med
ett annut fartyg och sjunkit, Marklige
att furtygee hade kunnat biirgas och nu
under det nya namnet Oswo kunde fora
ass norrut ph samma trad. Mot kviillen
kom vi till Stromsead, dilr fartvger lig
Oves natten innan det fortsatte gl Oslo,

Vad gbr man 1 Steémstad nagra tim-
mar en sommarkvill innan det marknar?
Vir  foretagsamma  och  pahittiga
mamma bestallide raxi. Firden gick nll
Blomsholms  skeppssiitening. Vi hade
lise om denna mirklgn fornlamning
och var alla tika forviintansfulla ate i se
den i verkiigheten, Den 50 meter linga
skeppssiittningen  giorde et djupt in-
tryck pd oss med alla de resta steaarna
och stiwstenen och akrerstenen stdrre
in alls andra, Angaren BonusiAx hade
kunnar rymmas inom sXeppssiittningen.

Sommarkvillen skymde snart, och
minen lyste fram mellan mbrka moln
Bikden drtigde kvar i mig, s4 stt jag efterdt
kunde géra en dramatisk akvarell il
minne av bessket pi Blomsholm,

S& reste vi tllbaka dll hamnen i
Stromstud och dvernattude omberd pa
angbiten Osio, och foljande dag fort-
satte filrden norrut, | Oslo besikte vi
Bygday och sag med firundran dec stora
Oscbergsskepper.

Det blev minga minnen ocked fran
Grefsheim. Vi (stollar) “grivde wut”
Kjempehaugen, dimll uppmanade av
Johan Mellbye, Vi fann ingenting, Vi
bestkie Grefsheims seter, Vi beundrade
Grefsheims  stora  rosenodlingar. Vi
besig domkyrkoruinen i Hamar, Men
allt detra dr en annan historia §in
ingbdtsminnet,

JOMAN PETTERSSON

Augidten No 3 2007

Aktersalongen

Batar runt omkring

Nya KOSTERSUND

KosterMatin kipre i april den norska
katamaranen Brisvemes frin Tide Sjo i
Bergen. Ovanligt nog dr den bygpd for
stiiviilliigg med en bred raenp, I Norge ir
der annars vanligust med sidetilligg.

Baisveres  har  under  sommaren
byggts om vid Oma Slipp pd Stord, Den
har fitt averta namnet KosTeRsuno
frin ett tidigare fartyg. Katamaranen ir
byged 1 aluminium 1992 vid Bisservice
i Mandal och ir 32 m ling och 9,24 m
bred, | salongen dr det 150 sittplatser vid
bord. Med tvd MTU-motorer pi vardera
750 hks iir farten 25 knop,

Bzinveien  byggdes for den korta
pendelrutten  mellan  Bergen  och
Kleppeste pa Askey. Vid den wenaste
upphandhngen av trafiken  forlorde
divarunde HSD Sjo och Beevvreaes blev
dvertalig,

KostetMarins gamls katamaran Kos-
TrrejorD byggd 1971 har i dr fire ovd
nya Volvo Penta D16-motorer pd totalt
1440 ke,

Ny transportfirja

Vringo Sjdtranspore har bestiifle en ay
bil- och transportfiga vid Killandss
Vary i Viinern, Fijan om konstrueras
av FKAB skall levereras hosten 2008 ach
byggs for art klara frameida miljokeav.
Dieselmotorerna skall firses med SCR-
utrusming, det vill siga selektiv katalytisk
avgasreming sam kriiver urea som tillsats i
TCOInESProcessen,

Angidon Nr 3 X007

Fritn Bengt Ryndel vars mormor var sommarboende pd Stillingson pd Orust har ve fiist
denma bald, Den forestiller dngaven ALFREM wid Stillingsns dnghitrbrygza omkring
1910, Arsiess war byggd 1886 1§ Gavle for Angiies AB Bobuslansk Kusten § Uddevatla,
Angaren som var bland de minifve | bolagers flotea gick mellan Uddeowtla och Lysekil iame
i fiovdarna runt Orast. Avrvizne Tader vipp redan 1921 ach shrotades 1928.

Vringd Transport kér pd uppdrag av
Kretsloppsnidmnden sopor frin sddm
skinghrden il Ononered och  skotes
ven sophimmingen vid hushallen pd
darna. Redenet kir ocksi bilar all sodra
skarnganden som etr komplement till
basverksambeten.

Ny fraktterminal
Den nya fraktterminalen | Fiskeback
invigdes den 2 oktober och en vecks

senare togs terminalen i bruk,
Terminalen har byggts av Trafikkon-
toret med visst stid fedn Kretslopps-
nimnden. Teeminalen lir awwedd Rir
den trafik i sodra skingirden som iir
upphandlad av de bida huvudmiionen.
Styrsobolages kér styckegods och bilar
med Goara Il och Azraw och Vrings
Transport sopor med Axxalorp och
SYLYELA,
GUNNAN SODERBERG
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Norska angaren OSTER blev symbolen fér den forsvinnande dngbdtstrafiken, Nar Osrer avslutade traftken mellan
Bergen och Osteray julen 1963 fick den egen sing, "Gamle Dampen”.

Efter 30 dr som motoriserat lastfartyg dteruppstod OSTER och kom for angmaskin till NORDSTEAM i Bergen ir
2000, Foto Ingolf lbenhard Benjaminsen



